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Hanuman
Super-J uit Holland

BIJZONDERE BOOT
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Een jaar geleden ging hij al te water: Hanuman, de eerste nieuwe J-klasser die bij Royal 
Huisman in Vollenhove werd gebouwd. Het jacht vertrok direct naar het Caribisch gebied. 
Nu pas is het uitgebreid geportretteerd. Een portret dat we u niet willen onthouden.

TEKSt JAN BRIEK | FOtO’S CORY SILKEN
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E
en van de allergrootsten stond lang geleden aan de wieg van 
Hanuman: Charles E. Nicholson, jachtontwerper en -bouwer en 
in de eerste drie decennia van de vorige eeuw zeer invloedrijk. 
Nicholson tekende voor vier J-klassers � bijna de helft dus van 
de �slechts� tien J-klassers die ooit werden gebouwd. Shamrock 
V, Velsheda, Endeavour en Endeavour II waren van Nicholsons 

hand. Shamrock V was de eerste in 1930 en was voor Sir Thomas Lipton 
die ermee deelnam aan de America�s Cup. Velsheda was de enige J die niet 
werd ontworpen en gebouwd voor die wedstrijd. De laatste twee waren voor 
Tom Sopwith die ermee aan de start kwam in de America�s Cup. De laatste, 
Endeavour II, stond model voor Hanuman.

Bestaande lijnenplannen
Het verhaal achter de nieuwe J-klassers heeft iets meer om het lijf dan �sim-
pelweg� een nieuwe boot bouwen. Een J-klasser is namelijk niet voor ieder-
een weggelegd. Dat lijkt misschien een dooddoener, maar je moet het toch 
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Voor nieuwe J’s mogen 
uitsluitend oude lijnenplannen 

worden gebruikt

in een wat breder perspectief zien dan alleen maar het �nanciºle punt dat 
er natuurlijk ook mee te maken heeft. Wie een J-klasser wil, moet eerst lid 
worden van de J Class Association. Daarna heb je de mogelijkheid om een 
lijnenplan te kiezen.
Het is namelijk niet de bedoeling dat iedereen maar een beetje naar believen 
eigen, nieuwe J�s laat ontwerpen. Integendeel. Het is alleen mogelijk een lij-
nenplan te kiezen uit de plannen die er al zijn. De originele lijnenplannen, 
met andere woorden, uit de hoogtijdagen van de J-klassers. Het doet er dan 
weer niet toe of het schip destijds ook daadwerkelijk is gebouwd. Of dat het 
lijnenplan dat van het schip is dat uiteindelijk werd gebouwd. Klinkt een beetje 
cryptisch misschien, maar dat is het niet. Van Ranger bijvoorbeeld � de J naar 
een ontwerp van Starling Burgess en Olin Stephens � zijn zes lijnenplannen 
bekend. Niet zo verwonderlijk, want Ranger kwam tot stand na uitgebreide 
sleeptesten bij het Stevens Institute in de Verenigde Staten. Deze zes lijnen-
plannen zijn stuk voor stuk goed gedocumenteerd en kunnen dus alle zes 
worden gebruikt bij de bouw van een nieuwe J. Vanzelfsprekend is er destijds 
voor de originele Ranger maar ØØn de�nitief lijnenplan gebruikt. 

Meer vrijboord
Het originele lijnenplan moet dus voor 100 procent worden toegepast. Maar 
er is een �maar�. Omdat, zoals je later zult zien, de nieuwe schepen niet meer 
hoeven te voldoen aan de oude regels, zullen ze als gevolg van allerlei luxe 
toevoegingen zwaarder worden. Immers: het zou naar huidige maatstaven 
bijna idioot zijn om een ruim 40 meter lang state of the art zeiljacht te laten 
bouwen met zo goed als geen accommodatie. Het zou ook uit economisch 
oogpunt weggegooid geld zijn om een dergelijke J te laten bouwen. 
Gevolg daarvan is wel dat de nieuwe schepen dieper inzinken en dus min-
der vrijboord overhouden. Om te voorkomen dat de toch al �natte� J�s echte  




